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INFORMATII GENERALE
Identificare

Modelul poate fi identificat pe placuta de identificare, atasata de corpul pompei.
Acest manual este scris pentru versiunile ORV 20, ORV 40, ORV 63, ORV 100, ORV 160, ORV 200, ORV 250, ORV 300, ORV
630. Acest marcaj poate arata, de exemplu, astfel: ORV 20

La comandarea pieselor, este recomandabil sa specificati numarul de serie de pe placuta de identificare.

Metode de operare

Toate numerele de referinta (nr. de referinta XXX) mentionate in text si in figuri, in intregul manual, se refera la desenele si la lista pieselor
aflate la sfarsitul acestei publicatii.

Toate seriile ORV ale pompelor de vid cu o treapta si rotative reprezintd pompe cu palete rotative, cu actionare directa, racire cu aer si
etansare cu ulei care functioneaza ca pompe volumetrice pozitive. Sunt compuse dintr-un rotor amplasat excentric intr-un stator cilindric
(vezi fig. nr. 1). Rotorul are trei palete radiale glisante care impart camera pompei in trei segmente. La rotirea rotorului, forta centrifuga
apasa paletele, acestea glisand in caneluri spre peretele cilindrului. Gazul care trebuie pompat intrd in camera pompei prin orificiul de
aspirare, trece prin sita orificiului de aspirare si prin clapeta de retur deschisa impotriva aspirarii de retur. Tn timpul rotirii rotorului, orificiul
de aspirare este Tnchis, gazul fiind comprimat si impins prin supapele cu sens unic intre cilindrul pompei si cutia de evacuare. La fiecare
rotatie, aceasta operatiune se repeta de trei ori.

1.0 INSTALARE

1.1 Despachetare

Verificati cu atentie cutia si pompa, sa& nu existe semne de deteriorare din timpul transportului. Astfel de deteriorari trebuie raportate
transportatorului, acesta raspunzand in general pentru ele.

Scoateti piulitele din partea inferioara a cutiei/lazii de transport si scoateti pompa din ambalaj. Apoi scoateti suruburile din partea inferio-
ara a picioarelor de cauciuc.

Tnainte de expediere se pune un capac din plastic pe orificiul de aspirare al pompei, pentru a impiedica patrunderea prafului si a obiectelor
straine Tn pompa. Nu scoateti acest capac pana cand pompa nu va fi pregatitd complet pentru conectarea la sistem.

1.2 Amplasare

Pompa trebuie montata in pozitie orizontala, pe o suprafata plana, astfel incat sa se sprijine uniform pe picioarele de cauciuc. Lasati
spatiu suficient intre pompa si toti peretii sau alte obstacole, pentru circulatia aerului; pentru ventilatoarele pompei si motor trebuie asigu-
rata o ventilatie adecvata (adica pompa nu trebuie amplasata in locuri cu aer statut).

Nu uitati sa scoateti uleiul Thainte de a transporta pompa, pentru a impiedica ruperea paletelor la reluarea functionarii. Cand pompa este
umpluta cu ulei, nu o aplecati.

Amplasati pompa Tn asa fel, incat sa aveti acces la vizorul de nivel pentru ulei (83) pentru a urmari si verifica nivelul corect al uleiului. La
locul flansei de pe orificiul de evacuare lasati spatiu liber pentru acces in cazul intretinerii filtrelor de drenaj.

1.3 Cerinte pentru alimentare
Schema conexiunii electrice se afla in cutia de distributie sau pe placuta de identificare a motorului pompei.

Motorul trebuie conectat in conformitate cu reglementarile electrotehnice referitoare la instalatie. Cablurile de alimentare trebuie duse
printr-un intrerupator cu siguranta, pentru a proteja motorul de suprasarcina electrica sau suprasolicitare mecanica. Demarorului motoru-
lui trebuie setat in functie de intensitatea nominala a curentului motorului, indicata pe placuta de identificare a motorului.

Daca pompa este furnizaté cu demaror manual pentru motor, acesta este setat din fabrica, conform specificatiilor clientului. Daca in cazul
altor solicitari legate de tensiune aveti nevoie de informatii privind motorul si/sau demarorul, va rugam sa contactati producatorul.

Observatie: Consultati manualul producatorului pentru modul de intretinere a pornirii motorului.
Directia corecta de rotatie este indicata de sageata de pe capacul ventilatorului, cand priviti motorul din partea ventilatorului, rotatiile sunt
spre stanga



Pompe cu palete rotative ORV 8

1 - Placuta cu sageata

2 - Flansa orificiului de aspirare
3 - Evacuare

4 - Capac de evacuare

5 - Filtru evacuare

6 - Stecher de umplere cu ulei

7 - Stecher de scurgere a uleiului
8 - Vizor de nivel pentru ulei

Pompe cu palete rotative ORV 10 - ORV 20

1 - Placuta cu sageata

2 - Flansa orificiului de aspirare

3 - Evacuare, Capac de evacuare
4 - Filtru evacuare

5 - Stecher de umplere cu ulei

6 - Stecher de scurgere a uleiului
7 - Vizor de nivel pentru ulei

1 - Placuta cu sageata

2 - Flanse orificiului de aspirare
3 - Evacuare

4 - Filtru evacuare

5 - Stecher de umplere cu ulei

6 - Stecher de scurgere a uleiului
7 - Vizor de nivel pentru ulei

8 - Filtru de ulei




Stabilizatorul jetului de gaz (RA)
Orificiu de evacuare Conducta pentru returul uleiului, conectata la orificiul de aspirare

Filtrul orificiului de aspirare Orificiu de aspirare

Sita orificiului de aspirare

Clapeta de retur impotriva
aspirarii de retur

Supapa uleiului de

retur (RA)
Paleta
Supapa de evacuare
(RA)
Vizor de nivel |
pentru ulei \(
Rotor

Filtru tip automo-
bil cu circulatie
rotativa

alimentare cu ulei

Fig. 1 - Pompa ORV - principiu

ATENTIONARE: Dupa conectarea electrica, ATENTIONARE: Clapeta incorporata pentru re-
inainte de umplerea cu ulei, trebuie controla- tur nu actioneaza pozitiv; nu o folositi ca pe o
te rotatiile motorului. Deschideti orificiul de clapeta de retur in sistem.

aspirare si porniti scurt motorul, pentru a va
asigura ca viteza este corecta. Daca este in-
versat si utilizati conexiune trifazata, la sursa
de alimentare conectati in mod aleatoriu doua
fire din trei.

1.4 Racorduri pentru subpresiune si tuburi de picurare

Pentru sistemul de vidare utilizati o teava cu dimensiuni care corespund marimii orificiului de aspirare al pompei. Conductele mai mici
conduc la viteza mai mica de pompare decéat valorile nominale.

Atasati tubul de picurare si evacuare pe conducta verticald, 1anga orificiul de aspirare. La instalarea tubului de evacuare trebuie sa
montati si tubul de picurare. Din tubul de evacuare scurgeti adesea apa condensata, care se poate acumula.

Daca sunt conectate mai multe pompe de vid sau rezervoare de colectare la conducta comuna, fiecare pompa trebuie sa aiba propria
supapa de inchidere manuala sau automata, sau o clapeta pentru retur cu actiune pozitiva. Tn sistemele cu vid, clapeta de retur incor-
porata, impotriva aspirarii de retur, nu poate fi folosita in locul supapei de inchidere.

Tnainte de a conecta pompa la sistem, indepartati de pe orificiul de aspirare capacul de protectie din plastic. Conducta verticala de
subpresiune poate fi conectata la orificiul de aspirare al pompei (260).

Tn cap. PARAMETRII TEHNICI, la p. 14, sunt enumerate tipurile si marimile conexiunilor de aspirare pentru pompele din seria ORV.

Daca gazul pompat contine praf sau alte particule straine solide, pe orificiul de aspirare trebuie montat un filtru adecvat de admisie
(dimensiune nominala 10 microni sau mai putin). Consultati producatorul cu privire la filtrele recomandate.

1.5 Umplerea cu ulei

Pompa este livrata fara a fi umpluta cu ulei. Daca pompa are setata, dupa montare in plan, directia corecta de rotatie, e oprita si asi-
gurata Impotriva pornirii accidentale, turnati prin orificiul de umplere (88) uleiul recomandat pentru pompele de vid, astfel incat nivelul
sau sa fie intre semnele ,MAX" si ,MIN“ de pe vizorul de nivel pentru ulei (83).

Trebuie folosit ulei non-detergent. Nu utilizati ulei de motor detergent, fiindca aditivii din uleiul detergent provoacéa infundarea in-
sertiilor de filtru din orificiul de evacuare, scurtandu-le astfel durata de viata.
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Pentru o performanta cat mai buna a dispozitivului de subpresiune, se recomanda utilizarea uleiului din seria OV500. Uleiul din seria
OV500 este un ulei pentru pompe de vid de Tnaltd performanta, asigurand o durata de viatéd mai lunga intre intervalele de schimbare
a uleiului, lubrifiere mai buna la temperaturi de functionare ridicate si prelungind durata de viata a insertiilor filtrelor de intrare. Acest
ulei poate fi obtinut direct de la societatea IN-ECO spol. s r.o.

Prin utilizarea stricta a pieselor de schimb si a uleiurilor de la societatea IN-ECO imediat de la data achizitionarii pompei de vid poate
fi prelungité durata de viata a acesteia.

Pentru uz general folositi, in toate modelele mentionate Tn acest manual, uleiul OV530. Pentru pompele care functioneaza la tempe-
raturi ridicate ale mediului ambiant (peste 32°C) sau Tn cazul carbonizarii uleiului (negru) utilizati, Tnainte de intervalul de schimbare
a uleiului, uleiul OV590 sau OV570. In pompele 0250 folositi ulei OV590 sau OV570. Cand utilizati alte uleiuri, cereti recomandari de
la producator.

PARAMETRII TEHNICI Al ULEIULUI
Tipul uleiului 0OV530 0V568 0OV570 0OV590
Temperatura de aprindere C.O.C, min.: °C 237 254 271 252
Temperatura de solidificare, max.: °C -17 -43 -48 -12
Viscozitate cinematica la 40°C in mm2/s 106.2 79.27 108.74 120.8
Viscozitate cinematica la 100°C v mm2/s 11.3 7.91 16.15 12.5
Indice de viscozitate 91 63 145 100

Tn tabelul PARAMETRII TEHNICI de la p. 14 sunt prezentate cantitatile aproximative de ulei, necesare fiecarei pompe. Tabelul cu
volumele de ulei este orientativ, fiindca volumul de ulei poate fi usor mai mic, daca pompa a fost umpluta inainte sau dacéa nu au fost
golite complet toate componentele, ca de ex. filtrul de ulei, conductele de ulei etc. Pentru aflarea nivelului corect folositi doar vizorul
pentru nivelul de ulei. Nu umpleti complet!

ATENTIE: Dopul de la orificiul uleiului trebuie bine strans, deoarece presiunea de evacuare poate

provoca vatamari. Nu turnati si nu adaugati ulei in pompa prin orificiile de evacuare/admisie, deoa-
rece exista riscul ruperii paletelor!

Pentru temperaturi ambientale sub 5°C utilizati uleiul sintetic OV580. Daca nu ajuta (in cazul problemelor legate de pornirea pompei,
din cauza viscozitatii crescute a uleiului), contactati distribuitorul societatii IN-ECO spol. s r.o.

Puneti dopul pe orificiul de umplere cu ulei (88) si asigurati-va ca garnitura (89) este fixata la locul sau. Unele pompe sunt echipate
cu manometru la evacuare, acesta facand parte inseparabila din dopul orificiului de umplere cu ulei. Mutati intrerupatorul inapoi in
pozitia ,Pornit®.

2.0 FUNCTIONARE

2.1 Pornire

Verificati directia de rotire conform descrierii din alin. 1.3.
- Cerinte pentru alimentare

Umpleti pompa cu ulei conform descrierii din alin. 1.5.
- Umplerea cu ulei

Porniti pompa si imediat inchideti orificiul de aspirare. Inainte de a controla din nou nivelul uleiului, Iasati pompa in functiune timp de
cateva minute. Cand pompa este oprita, nivelul uleiului din vizor trebuie sa fie intre semnele ,MIN* si ,MAX" (83).

Daca este necesar, adaugati ulei, insa doar atunci cand pompa este inchisa, iar uleiul circulant a avut timp suficient pentru a reveni
in vasul de ulei

Observatie: Uleiul separat cu ajutorul insertiilor din filtrul de admisie formeaza picaturi pe partea exterioara a filtrului de admisie,
care sunt colectate in punctele joase ale jumatatii superioare a cutiei de evacuare. De acolo, uleiul colectat este drenat in vasul cu ulei
prin supapa de retur al uleiului (275), care se deschide in modelele pompelor ORV atunci, cand pompa este oprita. Pompele avand
modelul ORYV trebuie oprite dupa fiecare 8 ore de functionare, pentru a se deschide clapeta de retur. Daca pompa nu se opreste dupa
acest timp, in pompa probabil nu mai este suficient ulei, pentru ca nu a revenit in vasul cu ulei si/sau picaturile de ulei au fost suflate
prin orificiul de evacuare. Daca pompa se foloseste la presiuni mari, este posibil sa necesite oprire Tnainte de 8 ore.



2.2 Stabilizatorul fluxului de gaz

Toate pompele din seria ORV sunt echipate cu stabilizatorul fluxului de gaz. Stabilizatorul fluxului de gaz (440) este amplasat intre
orificiul de aspirare si cutia de evacuare. Pompele din seria ORV sunt echipate cu stabilizatorul fluxului de gaz, neputéand fi oprite, pana
nu se indeparteaza filtrul din metalul sinterizat, iar pe orificiu nu se pune dop. Pompele mai mari sunt echipate cu stabilizator reglabil
pentru fluxul de gaz. Stabilizatorul reglabil pentru fluxul de gaz ar trebui s& ramana deschis in conditii normale. Rolul sau principal
este acela de a impiedica condensarea vaporilor in pompa. Condensarea cauzeaza emulsionarea uleiului, pierderea capacitatii de
lubrifiere si, eventual, blocarea rotorului.

2.3 Gaz de proces

Pompele din seria ORV sunt proiectate pentru pomparea aerului si nu trebuie utilizate pentru pomparea vaporilor de apa. Pompele
din seria ORV, utilizate in unele aplicatii cu cantitate redusa de vapori de ap4 au rezultate bune. In astfel de conditii, pompa trebuie sa
fie n functiune Thainte de pomparea gazului de proces si pana la atingerea temperaturii de functionare. Pompa trebuie sa fie de ase-
menea n functiune un timp, Tn afara procesului, pompand aer, Tnainte de a fi oprita (pentru indepartarea gazului de proces). Aceasta
procedurd impiedicd condensarea vaporilor in pomp4. inainte de pomparea gazului cu continut scazut de vapori de apa consultati
distribuitorul IN-ECO spol. s r.o.

24 Oprirea pompei

Opriti pompa oprind alimentarea. Pompa este echipata cu o clapeta impotriva aspirarii de retur, incorporata (251 - 255), aceasta im-
piedicand rotatiile inverse ale pompei la oprirea acesteia.

ATENTIE: Clapeta de retur nu trebuie folosita in sistemul propriu de subpresiune ca clapeta de
retur din sistem. Impiedicarea curgerii uleiului din pompa prin orificiul de aspirare in sistem, cand
pompa este oprita, nu depinde de clapeta de retur.

Daca se utilizeaza in aceeasi conducte mai multe pompe sau daca in sistem este subpresiune suficienta pentru aspirarea uleiului din
pompa in conducte, dupa oprirea sa, montati pe partea frontald o supapa actionata automat (de exemplu o clapeta de retur).

Din interiorul pompelor din seria ORV se scoate aerul la presiune atmosferica prin orificile de evacuare, aflate langa ansamblul supa-
pei de evacuare.

3.0 INTRETINERE UZUALA

Pompele din seria ORV nu necesita multa intretinere, insa pentru asigurarea performantei optime a pompei se recomanda efectuarea
urmatorilor pasi.

3.1 Ulei de pompa

3.1.1 Nivelul de ulei

ATENTIE: Nu adaugati ulei in timpul functionarii pompei, deoarece prin orificiul de umplere pot
scapa vapori de ulei fierbinti.

ATENTIE: O cantitate insuficienta de ulei din pompa poate duce, in anumite conditii, la aprinderea
spontana a uleiului ramas in pompa.

and pompa este instalata relativ in plan, controlati daca are cantitate suficienta de ulei curat. Nivelul uleiului ar trebui urmarit zilnic
si/sau la fiecare 8 ore de functionare. Daca scade cu 1/4 sub marcajul din vizorul nivelului de ulei de la pompele cu un singur vizor,
acesta trebuie completat.

Pompele din seria ORV trebuie mai intéi oprite, pentru ca uleiul sa revina in vasul cu ulei si abia dupa aceea se poate controla vizorul
nivelului. Daca uleiul din pompele seriei ORV nu are suficient timp sa se scurga inapoi in vas inainte de reumplere, e posibil sa fie
pus in exces.

Nivelul de ulei ar trebui masurat numai cand pompa este oprita. Uleiul poate fi completat prin orificiul de umplere (88) numai cand
pompa este oprita si uleiul circulant are suficient timp sa se scurga in vasul de ulei. Ulei poate avea spuma, ceea ce este normal in
cazul unui ulei cu aer.

Tn mod normal, uleiul nu trebuie completat in pompéa sau scos intre intervalele recomandate pentru schimbarea sa.



O scadere semnificativa a nivelului de ulei inseamna ca au loc scurgeri de ulei sau ca este deteriorat filtrul orificiului de evacuare iar
pompa poate fumega excesiv. Producerea de spuma si culoarea deschisa a uleiului din pompa in timpul functionarii sunt normale.
Tns& daca uleiul are o culoare l&ptoasa, inseamna c& contine apa. Daca pompa este folosita un timp mai lung cu orificiul de aspirare
infundat si cu stabilizatorul fluxului de gaz deschis (440), in cazul pompelor din seria ORV, apa se va scurge din pompa. Daca uleiul
are culoare nchisa, este murdar sau carbonizat si trebuie inlocuit. In functie de severitatea contaminérii, poate fi necesara o spélare
temeinica. Pentru detalii privind uleiul de clatire (OV 568) contactati distribuitorul si consultati procedura de clatire de la alin. 3.1.4.

3.1.2 Tipul si cantitatea de ulei
Pentru detalii privind tipul si cantitatea de ulei vedeti alin. 1.5 - Umplerea cu ulei.

3.1.3 Schimbarea uleiului si a filtrului

ATENTIE: La inlocuirea uleiului si a filtrelor poate fi necesara clatirea pompei, pentru a se inde-
parta depunerile de ulei vechi din vasul cu ulei, conductele de ulei, racitoare etc., asigurandu-se
astfel curgerea corespunzatoare a acestuia prin pompa. Reducerea debitului de ulei, in special
prin racitoare si tuburile de racire, poate cauza daune mecanice sau supraincalzire, putand duce
la aprinderea vaporilor de ulei.

AVERTISMENT: La inlocuirea uleiului luati intotdeauna masuri de precautie privind echipamentul
individual de protectie si controlati daca pompa este oprita, astfel incat sa nu poata porni acci-
dental. Temperatura uleiului poate atinge 100°C, putand reprezenta pericol de oparire.

Pentru detalii privind tipul si cantitatea de ulei consultati alin. 1.5 si partea Parametrii tehnici de la p. 14.

Verificati saptamanal murdarirea uleiului oprind pompa si evacuand o parte din ulei prin orificiul de evacuare (95) intr-un pahar mic
sau in alt recipient transparent.

Durata de viata a uleiului depinde de conditiile la care este expus. Conditiile sunt ideale atunci cand jetul de aer este curat si uscat
iar temperatura de functionare a uleiului este mai mica de 99°C. La utilizarea uleiului OV530 (ulei mineral) se recomanda schimbarea
uleiului odata la trei (3) sau patru (4) luni sau dupa 500 - 750 de ore de functionare, sau in functie de necesitate, daca uleiul se mur-
dareste la temperaturi ridicate. Utilizarea uleiului OV570 (sintetic) sau OV590 (semisintetic) poate, in conditii ideale, sa prelungeasca
considerabil timpul de functionare intre intervalele de schimbare a uleiului. Cu toate acestea, pompa trebuie clatita bine Tnainte de
schimbarea uleiului. Consultati departamentul de service al producatorului. La depdasirea functionarii recomandate, de 500 - 750 de
ore, ar trebui luate esantioane de ulei in mod regulat.

incalzire excesiva

Cand pompa este expusa la conditii de functionare care determina incalzirea uleiului la temperaturi de peste 99°C, dupa un numar
relativ mic de ore de functionare uleiul se va carboniza si murdari. Cu cat este mai mare temperatura, cu atat mai repede se va murdari
uleiul.

Daca temperatura uleiului este prea ridicata, pentru a rezista la aceste temperaturi ar trebui folosit uleiul OV570 (sintetic) sau OV590
(semisintetic). Daca se utilizeaza ulei sintetic, pompa trebuie clatita cu uleiul OV568. Adresati-va distribuitorului pentru instructiunile
de spalare. Racirea suplimentara cu ulei este cea mai practica abordare a problemei grave de incalzire.

Jet de aer poluat

Uleiul trebuie schimbat mai des daca jetul de aer contine substante solide sau lichide care |-ar putea impurifica. Daca jetul de aer
contine un procent mic de poluanti, iar aceste substante sunt usor agresive* (acizi slabi etc.), uleiul sintetic, ca de ex. OV570, va re-
zista mai bine la descompunere decat uleiul standard OV530. O solutie ar fi instalarea unui filtru sau separator, astfel incat poluantii
sa nu ajunga in pompa.

* La pomparea fluxurilor de aer de proces cu un procent mare de poluanti care contin substante mai agresive trebuie folosita pompa
pentru operatiuni chimice.

Intervalele de schimbare a uleiului pot fi stabilite doar pe baza experientei la utilizarea pompei in conditii concrete (unele conditii sunt
prezentate in alineatul precedent). Intervalele de schimbare a uleiului pot fi elaborate pe baza verificarilor periodice ale mostrelor pre-
luate din pompa. Daca mostra de ulei are culoare inchisa (cauzata de substante solide si particule carbonizate) sau o culoare laptoasa
(de la apa), trebuie Tnlocuit. Poate fi necesara clatirea, asa cum este mentionat mai sus.



3.1.4 Procedura de clatire cu ulei
Clitirea este necesara in anumite conditii. In cazul unor pompe fara clitire este necesara o revizie generala.

Urmarirea starii uleiului la scoaterea acestuia din pompa va poate ajuta sa aflati daca este necesara clatirea. Este negru ca gudronul
sau e murdar mai mult sau mai putin? Pompa a facut mult zgomot sau a fost oprita din cauza supraincarcarii motorului? Cat de veche
este pompa si cand ati Tnlocuit uleiul ultima data?

Daca exista conditiile de mai sus sau nu stiti cand a fost inlocuit uleiul ultima data, este necesara o investigare suplimentara. La tre-
cerea de la un tip de ulei la altul, de ex. de la OV530 la OV590 sau la OV570, ar fi utila clatirea. Desi aceste uleiuri sunt compatibile,
amestecarea uleiului cu o clasa de calitate inferioara, de ex. a uleiului OV530 cu uleiul sintetic OV570 duce la scaderea eficientei
uleiului sintetic.

Uleiul va fi indepartat in totalitate si Tnlocuit cu uleiul de clatire (OV568), acesta fiind inlocuit ulterior cu orice ulei OV, necesar pentru
aplicatia data. Pentru mai multe cicluri de clatire aveti la indemana cantitati suficiente de ulei si filtre de ulei. Mai jos sunt descrisi pasii
necesari clatirii:

Opriti pompa, scoateti tot uleiul si din cutia de evacuare (075) indepartati capacele de acces (205). Scoateti bara metalica (078) si
verificati peretii interiori ai vasului de ulei. Daca peretii sunt decolorati dar nu prezinta depuneri, puteti continua clatirea. Daca pe pereti
exista depuneri de gel sau ulei ars, Tnainte de clatire acesta trebuie razuit si indepartat. Cel mai mult razuiti si curatati cutia de eva-
cuare. Cu céat mai multe impuritati indepartati, cu atat mai eficienta va fi clatirea. Montati din nou bara metalica, carcasa si continuati
clatirea. Acum trebuie sa fiti constienti ca si tuburile de ulei si agentul frigorific pot fi infundate in asa masura, incat prin oricata clatire
nu obtineti nicio diferentd si unica optiune va fi efectuarea reviziei generale. Clatirea poate fi ultima sansa in functie de gravitatea
murdaririi uleiului.

Scoateti uleiul din pompa. Cu cat mai mult ulei indepartati, cu atat mai eficienta va fi clatirea cu ulei.

Demontati filtrul de ulei (100) si montati unul nou. Nu se recomanda inlocuirea filtrului orificiului de evacuare sau a filtrelor, ci inlocuiti-le
abia dupa clatire, pentru a preveni murdarirea noilor filtre.

Turnati Tn cutia de evacuare cantitatea corecta de ulei de clatire (OV568).

Daca este posibil, porniti pompa cu orificiul de aspirare inchis si in afara procesului. Lasati pompa pornita aproximativ sase ore, dupa
aceea opriti-o si scoateti intr-un vas curat o mica mostra de ulei.

Controlati-o. Daca uleiul este limpede sau are culoarea chihlimbarului, Iasati pompa pornita inca sase ore si controlati-l din nou. Daca
dupa primele sase ore este negru, scoateti-l si turnati-l din nou, folosind un nou filtru de ulei.

Daca uleiul raméne negru si dupa a doua clatire, pompa poate contine prea mult ulei murdar pentru a putea fi clatitd corespunzator. In
conducte si in agentul de racire ar putea fi resturi care nu pot fi clatite. In acest caz este necesara o revizie generala.

Daca uleiul ramane limpede sau de culoarea chihlimbarului si dupa cea de-a doua perioada de sase ore a functionarii pompei, scoa-
teti-1, schimbati filtrul de ulei si Tn pompa turnati uleiul obisnuit. Acum schimbati filtrele si de la orificiul de evacuare.

Lasati pompa pornité cu noul ulei care trebuie utilizat in aplicatia datd (OV568), urmarind cu atentie conditiile de functionare. Controlati
zgomotul, supraincélzirea si starea uleiului, pana cand nu va fi posibila elaborarea unui plan de inlocuire regulata a uleiului.

Nu lasati uleiul sa se innegreasca. Tnlocuiti-l inainte de a fi devalorizat. Daca uleiul este mentinut in stare bun&, pompa va functiona
timp de multi ani. Dacé uleiul incepe sa se innegreasca, nu ezitati sa-I clatiti din nou. Respectand granitele superioare de schimbare
a uleiului sunt prevenite reviziile generale costisitoare.

Daca tocmai treceti de la un tip de ulei la altul, tot ce trebuie sa faceti este s& executati clatirea de sase ore (procedati conform in-
structiunilor de mai sus). Dupa clatire, si nu inaintea acesteia, nu uitati sa schimbati filtrul sau filtrele de evacuare cu unele noi.

3.2 Tipul filtrului de ulei pentru autovehicule

Aceasta pompa este echipata cu filtru de ulei pentru automobile (100). La schimbarea filtrului de ulei pentru automobile utilizati doar
filtrul original de la distribuitorul IN-ECO.

Observatie: Filtrul de ulei de la distribuitorul IN-ECO trebuie bine strans pe suprafata de etansare din aluminiu, pentru a evita scur-
gerile.



3.3 Filtru de evacuare

AVERTISMENT: Daca utilizati ulei care reprezinta un risc pentru sanatate, la schimbarea filtrului
de evacuare folositi manusi de cauciuc si toate echipamentele de protectie individuala.

Schimbati insertiile pentru filtrul de evacuare odata la noua (9) pana la douasprezece (12) luni, in functie de necesitate. Durata de functio-
nare a filtrului de evacuare difera considerabil de functionarea pompei. Filtrele trebuie schimbate doar atunci cand insertiile sunt infundate
cu material strain sau ulei ars. Fumul si ceata de ulei care ies din orificiul de evacuare al pompelor tip ORV semnalizeaza ca filtrele sunt
infundate, intensitatea nominala a curentului la motor este mai mare decat cea normala sau au loc scurgeri de ulei din stabilizatorul flu-
xului de gaz.

Pentru a Tnlocui filtrul, desurubati cele patru suruburi cu cap interior hexagonal (146 la modelul 0025 pana la 0101/142 pe modelul 0250)
si saibele de siguranta (143) care fixeaza capacul orificiului de evacuare (fig. 3). Scoateti capacul cutiei de evacuare si puneti-l deoparte.
Cu o surubelnita plata slabiti clema cu arc care fixeaza filtrul de evacuare si scoateti-o cu miscare de rotatie (vedeti fig. 4). Scoateti insertia
filtrului (120) din cutia de evacuare.

AVERTISMENT: La instalarea si indepartarea clemei cu arc purtati ochelari de protectie. Daca clemele cu
arc nu sunt asigurate corespunzator, pot aluneca si sari din cutia de evacuare.

Pentru a testa insertiei filtrului de evacuare in timpul functionarii, scoateti-o din pompa, 1asati-o sa se raceasca, curatati capatul de eta-
nsare (sau capatul cu inelul de etansare O) si suflati puternic aer comprimat asupra insertiei. Cresteti presiunea la aproximativ 3 - 6 psi
(presiunea maxima permisa de functionare pentru filtru).

| AVERTISMENT: Nu inspirati aer prin filtru si nu atingeti filtrul direct cu gura. |

= - -
Fig. 3 - Scoaterea cutiei de evacuare Fig. 4 - Scoaterea clemei cu arc a filtrului

Montati o bucata de panza de atelier pe conexiunea dintre furtunul de aer si filtru. Daca puteti sufla prin ea, insertia filtrului este buna.
Daca nu, aruncati-o si puneti alta noua. Filtrul nu poate fi curatat corespunzator. Controlati vizual insertia filtrului pentru fisuri.

Puneti din nou insertiile filtrului. Capatul deschis al insertiei filtrului trebuie sa fie asezat corespunzator, cu inelul de etansare O (121), in
pozitie corecta. Asigurati filtrul cu clema cu arc si fixati-I prin strangerea surubului de tensionare. Prin orificiul de evacuare montati garni-
tura, acoperiti-o in pozitia din cutia de evacuare si asigurati-o cu suruburile cu cap.

3.4 Flansa orificiului de aspirare

Tn ansamblul standard al flansei orificiului de aspirare exista o sita (261) care uneori trebuie curatata. Intervalele de curatare pot fi stabi-
lite doar pe baza experientei privind numarul orelor de functionare si marimea particulelor captate. Un filtru de vidare la intrare, optional,
poate ajuta la minimalizarea nevoii de curatare frecventa a sitei orificiului de intrare.

Pentru a curata sita, deconectati flansa de la conducta de serviciu. Desurubati cele patru suruburi cu saibe de blocare (265/266). Scoa-
teti flansa orificiului de aspirare (260). Scoateti sita (261) si curatati-o cu aer comprimat. Dupa curatare, puneti din nou sita si fixati-o cu
suruburile si saibele de blocare. nainte de a strange suruburile, controlati daca inelul de etansare O (265) este la locul s&u. Reconectati
conducta de serviciu la orificiul de aspirare.



3.5 Filtru de aspirare pentru vid (optional)

Daca pompa care se utilizeaza Tn aplicatii cu pulberi, praf sau nisip grosier este echipata cu un filtru special de vid, pentru intrare,
insertia filtrului ar trebui curatata saptdmanal sau la nevoie, in functie de cantitatea de particule straine la care este expusa pompa.

3.6 Schema de intretinere

Observatie: NTntretjnerea insuficienta poate duce la blocarea filtrelor, a racitoarelor, conductelor de ulei etc. Aceasta stare poate duce
la supraincalzire si poate provoca defectiuni mecanice sau aprinderea vaporilor de ulei.

Zilnic: controlati vizual nivelul de ulei (a se vedea alin. 3.1.1 si 3.1.2).
Saptamanal: controlati daca uleiul nu este murdar (a se vedea alin. 3.1.3). Controlati filtrul de intrare (a se vedea alin. 3.5).
Odata la trei (3) sau patru (4) luni, odata la 500 - 750 de ore de functionare sau la nevoie: Vedeti alin. 3.1.3 si

1.5. Din pompa fierbinte scoateti uleiul si lichidati-l. Schimbati filtrul de ulei pentru automobile si prin orificiul de umplere turnati ulei nou
(a se vedea alin. 3.1.2 - 3.1.3 si 3.2).

Odata la trei (3) - noua (9) luni sau la nevoie: schimbati insertia filtrului de evacuare (a se vedea alin. 3.3).

La nevoie: Controlati si/sau curatati sita standard a orificiului de aspirare. Daca este montat filtrul de intrare, schimbati insertia
filtrului care determina modul de utilizare.

Racitorul (241) din modelul 0250, capacul ventilatorului (340) din modelele 0025 - 0101 si racitorul (244) din modelul 0250 trebuie
controlate regulat, pentru a vedea daca nu sunt infundate cu resturi mici. Impurificarea impiedica aspirarea aerului rece si poate duce
la supraincalzirea pompei.

Goliti tuburile de drenaj de pe conductele de admisie si evacuare.
3.7 Kit pentru reparatii generaleffiltru

Kit-ul pentru reparatii generale, contindnd garnituri plate, inele de etansare O, palete, carcase ale lagarelor, etansare a arborelui si pini
conici este disponibil la fabrica producatoare.

Setul de filtre care contine un dop pentru orificiul de scurgere a uleiului, garnituri plate, filtru de ulei pentru automobile (unde este po-
sibil), filtru de evacuare si sita sintetica pentru separator (unde este posibil) sunt disponibile la distribuitor.

Cand faceti comanda, specificati dimensiunile si modelul pompei (cele 4 cifre dupa dimensiuni) si numarul de serie.

4.0 SOLUTIONAREA PROBLEMELOR

4.1 PROBLEMA

Pompa nu atinge presiunea ,oarba%, adica cea mai mica presiune posibila (cea mai buna subpresiune), daca
functioneaza cu orificiul de aspirare inchis cu ajutorul flansei sau a supapei ,oarbe”; sau evacuarea din sis-
tem dureaza prea mult. Presiunea oarba poate fi masurata cu ajutorul unui manometru de calitate.

Cauza posibila::

Uleiul murdar reprezinta cea mai frecventa cauza pentru care nu se atinge cea mai mare presiune.

Actiune corectiva:

Opriti pompa dupé atingerea temperaturii de functionare, scoateti uleiul din vasul pompei si, la nevoie, inlocuiti filtrul de ulei pentru
automobile (daca este posibil). Clatiti pompa, turnati ulei nou si masurati din nou pentru a vedea dacé a fost atinsa presiunea de fun-
ctionare oarba (minim timp de 20 - 30 de minute).

Cauza posibila:

Sistemul de subpresiune sau conducta de subpresiune nu sunt etanse.
Actiune corectiva:

Controlati daca nu sunt scurgeri prin furtun sau prin imbinarile conductei.

Cauza posibila:
Sita din s&rma (261) de la orificiul de aspirare este infundata.

Actiune corectiva:
Curatati sita orificiului de aspirare. Daca problema se repeta des, schimbati filtrul de intrare.
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Cauza posibila:

In rezervorul de ulei exista putin ulei sau nu este deloc.

Actiune corectiva:

Opriti pompa, adaugati uleiul necesar sau, daca pare a fi murdar, scurgeti din pompa restul de ulei, schimbati filtrul de ulei tip automobil
si turnati ulei nou. Tn caz de nevoie cltiti.

Cauza posibila:

Filtrul de ulei pentru automobil este murdar sau infundat (unde este posibil).

Actiune corectiva:

in caz de nevoie schimbati filtrul de ulei pentru automobil, uleiul, si turnati din nou ulei nou.

Mozna pric¢ina:

Miska pruziny napustacieho ventilu (251) uviazla v zatvorenej alebo ¢iasto¢ne otvorenej polohe v désledku znedistenia.
Napravné opatrenie:

Rozmontujte napustaci ventil a vyberte sitko. Podla potreby ho vycistite.

Cauza posibila:

Armaturile de pe conducta de ulei sunt slabite sau nu sunt etanse.

Actiune corectiva:

Tnlocuiti sau re-etansati armaturile sau conductele de ulei. Tnlocuiti doar cu conducte de aceeasi marime.

Cauza posibila:

Axul de etansare nu sigileaza.

Actiune corectiva:

Tnlocuiti arborele de etansare conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si reparatii. Contro-
lati etansarea arborelui. Etansarea arborelui trebuie sa aiba in interior si de-a lungul circumferintei un arc.

Cauza posibila:

Supapa de evacuare (159) este montata incorect sau este blocata intr-o pozitie partial deschisa (doar modelele ORV).

Actiune corectiva:

Indepértati eroarea conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si reparatii sau contactati cel
mai apropiat centru de service al societatii noastre IN-ECO.

Cauza posibila:

Paletele sunt blocate in rotor sau sunt deteriorate.

Actiune corectiva:

Eliberati paletele sau nlocuiti-le cu unele noi conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si
reparatii sau contactati cel mai apropiat centru de service al societatii noastre IN-ECO.

Cauza posibila:

Intre rotor si cilindru e distanta radiala insuficienta.

Actiune corectiva:

Indepértati eroarea conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si reparatii sau contactati cel
mai apropiat centru de service al societatii noastre IN-ECO.

Cauza posibila:

Vnutorné Casti mozu byt opotrebované alebo poskodené.

Actiune corectiva:

Schimbati partile uzate sau deteriorate conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si reparatii
sau contactati cel mai apropiat centru de service al societatii noastre IN-ECO.

Cauza posibila:
Partile interioare pot fi uzate sau deteriorate.
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4.2 PROBLEMA
Pompa nu poate fi pornita.

Cauza posibila:

Motorului i se aplica o tensiune incorecta sau este suprasolicitat; sunt setate valori foarte mici ale supraincarii intrerupatorului moto-
rului sau setérile sunt incorecte; sigurantele sunt arse; sau conductorii sunt prea scurti sau prea lungi, ceea ce cauzeaza scaderea
tensiunii de intrare in motor.

Actiune corectiva:

Controlati daca tensiunea de alimentare este corectd; in comutatorul motorului controlati valorile setate pentru suprasolicitare si
setarea conform datelor de pe placuta de identificare a motorului; controlati siguranta; instalati conductori de marime potrivita. Daca
temperatura ambientala este ridicata, setati suprasolicitarile la o valoare mai mare sau setati valoarea cu 5% mult decét valoarea
intensitatii nominale a curentului specificata pe placuta de identificare a motorului.

Cauza posibila:

Pompa sau motorul sunt blocate.

Actiune corectiva:

Scoateti capacul ventilatorului li incercati sa rotiti pompa si motorul cu mana. Daca sunt blocate, demontati motorul din pompa si
controlati separat motorul si pompa. Daca este blocatd pompa, demontati-o complet conform instructiunilor de intretinere si reparatii,
scoateti din ea corpurile stréine sau inlocuiti paletele deteriorate.

4.3 Problema
Pompa porneste, insa lucreaza si aspira la intensitate foarte mare.

Cauza posibila:

Uleiul este foarte gros (viscozitate foarte marea) sau temperatura mediului este mai mica de 5 grade C (41 °F).
Actiune corectiva:

Daca uleiul este foarte rece, inlocuiti-l cu uleiul pentru vidare OV580 sau incalziti uleiul Tnainte de pornirea pompei.

Cauza posibila: Turatia pompei este incorecta.

Actiune corectiva:

Controlati directia corecta de rotatie, aceasta trebuie séa fie spre stanga privind de la motor, din partea ventilatorului. Daca doriti sa
schimbati directia de rotatie, conectati pe motor doua fire aleatorii invers.

Cauza posibila: Pompa este umpluta cu ulei pana la refuz sau este folosit tipul incorect de ulei.
Actiune corectiva:
Cresteti nivelul de ulei, inlocuiti-l cu ulei de alta calitate conform alin. 1.5 si utilizati uleiul de motor recomandat.

Cauza posibila: Filtrele de evacuare din camera de evacuare sunt infundate si colorate in negru de la uleiul ars din pompa.
Napravné opatrenie: VVymerite vyfukoveé filtre, udrZiavajte spravny stav a hladinu oleja a pouzivajte iba vakuovy olej a filtre
odporucané spolo¢nostou IN-ECO.

Cauza posibila: Filtrul de evacuare este infundat cu materialul prelucrat.
Actiune corectiva: Solicitati recomandari sau insertie de filtru corecta de la distribuitorul IN-ECO spol. s r.o.

Cauza posibila:

Contacte slabite pe cutia de borne a motorului; toate bobinele motorului sunt conectate incorect. Motorul functioneaza doar pe doua
faze.

Actiune corectiva:

Controlati, conform schemei electrice a motorului, daca cablajul este corect, in special in cazul motoarelor cu sase infasurari interne,
stréngeti si/sau inlocuiti conexiunile slabite.

Cauza posibila: in pompa sunt corpuri striine; paletele sunt deteriorate; rulmentul se blocheaza.

Actiune corectiva:

Indepértati corpurile stréine si schimbati paletele conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intreti-
nere si reparatii sau contactati cel mai apropiat centru de service al societatii IN-ECO.
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4.4 Problema
Din orificiul de evacuare iese fum sau picaturi.

Cauza posibila:

Filtrul de evacuare cu inelul de etansare O (121) este montat incorect pe baza filtrului sau filtrul e crapat..

Actiune corectiva:

Controlati starea si montarea corecta a filtrului de evacuare. Inlocuiti-l, daca este necesar. Controlati si intinderea clemelor de arc ale
filtrului.

Cauza posibila: Filtrul de evacuare este infundat cu corpuri straine.
Actiune corectiva: Schimbati filtrul de evacuare.

Cauza posibila:
Pe pompele ORV, supapa de retur pentru ulei (275) este blocata in pozitie deschisa. Supapa de retur functioneaza corect atunci, cand
se Tnchide la aplicarea presiunii. Supapa de retur ar trebui sa se deschida la aplicarea subpresiunii.

AVERTISMENT: Nu aplicati presiune sau subpresiune cu gura.

Actiune corectiva:
Slabiti supapa uleiului sau schimbati-o.

Cauza posibila:

Daca pompele din seria ORV functioneaza neintrerupt timp de 8 ore, uleiul se poate acumula in spatele capacului cutiei de evacuare
in asa masura, incat gazul de evacuare il evacueaza prin orificiul de evacuare.

Actiune corectiva:

Opriti pompa in timpul pauzelor sau montati un ansamblu suplimentar de conducte de retur pentru ulei. Cand pompa din seria ORV
este oprita, controlati daca supapa de retur pentru ulei (275) este libera si daca evacueaza uleiul inapoi in pompa.

4.5 Problema
Pompa este in timpul functionarii prea zgomotoasa.

Cauza posibila: Insertia cuplajului este uzata.
Actiune corectiva: In cuplajul motorului/pompei schimbati insertia cuplajului.

Cauza posibila: Rulment zgomotos.

Actiune corectiva: Schimbati rulmentii conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si
reparatii.

Cauza posibila: Palete blocate.

Actiune corectiva: Schimbati paletele conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si
reparatii. Utilizati doar uleiul recomandat de distribuitorul IN-ECO si schimbati-l mai des.

4.6 Problema

Pompa este foarte fierbinte in timpul functionarii. Valori orientative ale temperaturii vasului de ulei pot fi
gasite in partea Parametrii tehnici.

Observatie: Temperatura uleiului Tn cazul orificiului de aspirare Tnchis ar trebui sa fie de aprox. 85 - 107°C, in functie de tipul pom-
pei. Temperatura uleiului din pompa poate sa creasca, la 812 mbar, peste 107 °C.

Aceste valori sunt masurate la temperatura ambientala de 20°C. Pentru pompele din seria ORV, temperatura maxima a mediului, re-
comandata uzual, este de 38°C. Daca pompa trebuie sa functioneze la temperaturi ambientale care depasesc aceasta limita, trebuie
urmarite atent racirea cu apa si uleiul. Consultati distribuitorul privind detaliile.

Cauza posibila: Pompa nu are la dispozitie suficient aer de racire.

Actiune corectiva: Curatati grila de ventilatie a motorului si a pompei. Nu instalati pompa in cutii inchise, daca nu au acces la
suficient aer de ricire. Tn cazul pompelor cu racitor de ulei, curatati partea exterioara a ansamblului ventilatorului. Scadeti tempera-
tura aerului ambiental.

Cauza posibila: Filtrul de ulei pentru automobile este infundat si in pompa nu ajunge o cantitate suficienta de ulei.
Actiune corectiva: Schimbati filtrul de ulei pentru automobile.
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Cauza posibila: V olejovej vani je malo oleja alebo vyveva je mazana velmi spalenym olejom.
Actiune corectiva: Olej vypustite a znova nalejte olej odporucany distribGtorom IN-ECO. Zkratte intervaly vymeny oleja.

Observatie: n unele aplicatii cu temperatura ridicata s-ar putea sa fie nevoie de trecerea la un ulei pentru temperaturi ridicate, de
ex. OV590 sau OV570. Consultati distribuitorul privind recomandarile.

4.7 Problema
Pompa este blocata.

Cauza posibila: Pompa functioneaza fara ulei si paletele sunt deteriorate.

Actiune corectiva:

Demontati pompa si schimbati paletele conform procedurii de demontare si montare, specificate in instructiunile de intretinere si re-
paratii, sau contactati cel mai apropiat centru de service al societatii IN-ECO.

Cauza posibila: Pompa a functionat un timp prea lung cu rotatie inversa.
Actiune corectiva: Controlati paletele si schimbati-le.

Cauza posibila:

Tn timpul functionarii pompei, a avut loc deteriorarea paletelor din cauza transferului lichidului in cilindrul pompei sau deteriorarea a
avut loc la pornirea pompei.

Actiune corectiva:

(a) Pe orificiul de aspirare al pompei montati capcana de condens.

(b) Vasul de ulei a fost supraincarcat cu ulei. Respectati procedura de turnare a uleiului (a se vedea alin. 1.5) si nu il umpleti peste
nivel.

(c) La oprirea pompei, clapeta de retur incorporata impotriva aspirarii inverse (250 - 255) nu este etansa, iar in conducta de colectare
a ramas subpresiune. Curatati scaunul supapei si controlati daca clapeta de retur impotriva aspirarii inverse mentine subpresiune la
oprirea pompei.

(d) Pe aceeasi conducta sunt montate doua pompe sau un rezervor. Tnaintea fiecirei pompe montati o supapa actionatd manual sau
automat.

4.8 Problema

Filtrul de ulei pentru automobile (100) nu se incalzeste dupa doua-cinci minute de la pornirea pompei reci.

Cauza posibila: Filtrul de ulei pentru automobile este infundat.
Actiune corectiva: Schimbati filtrul de ulei pentru automobile conform procedurii de la alin. 3.2 si schimbati uleiul conform pro-
cedurii de la alin. 1.5.

Cauza posibila:

Este utilizat un filtru incorect de ulei pentru automobile si/sau este infundata conducta conectata la pompa si racitorul de ulei..
Actiune corectiva:

Utilizati doar filtrul de ulei pentru automobile, specificat la alin. 3.2 iar conducta curatati-o prin suflare. Clatiti racitorul de ulei.

Cauza posibila:

Racitorul de ulei (241) este infundat din interior cu ulei ars (modelele 0250).

Actiune corectiva:

Demontati si clatiti racitorul de ulei. Pentru remedierea starii cu murdarire puternica, pompa va trebui demontata complet din nou..
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5.0 GARANTIE STANDARD LIMITATA

Societatea IN-ECO spol. s r.0. garanteaza ca niciun produs livrat de aceasta nu va prezenta, in termen de 24 de luni de la data ex-
pedierii, nicio defectiune de material sau de productie sau in termen de 12 luni de la data instalarii, depinde de care eveniment va
avea loc mai devreme. Reclamatiile trebuie depuse in acest interval de timp si sunt limitate la inlocuirea sau repararea componentelor
reclamate ca defecte.

n cazul componentelor pe care societatea IN-ECO spol. s r.0. le cumpara, ca de ex. comutatorul pentru motor, comenzile, etansarile
mecanice, motoarele, conectoarele etc., garantia producatorului respectiv va fi extinsa pentru cumparator in locul oricarei alte garantii
furnizate de societatea IN-ECO spol. s r.0. Aceasta garantie nu se refera la schimbarea componentelor care, Tn conditii normale de
functionare, sunt supuse uzurii, ca de ex. garniturile, rulmentii, conexiunile, garniturile orificiului de evacuare, dopurile orificiului de
evacuare a uleiului, dopurile orificiului de umplere cu ulei etc.

Garantia standard limitata se aplicd numai daca produsul este instalat corect, utilizat corespunzator si intretinut in conformitate cu
instructiunile de operare. Aceasta garantie nu se refera la produsele care in timpul perioadei de garantie sunt utilizate incorect, negli-
jate, modificate sau reparate fara autorizatia producatorului. Pentru atingerea randamentului documentat si a unei functionari eficiente,
recomandam cu insistenta utilizarea uleiurilor si componentelor marcii IN-ECO spol. s r.o. Utilizarea altor uleiuri sau componente decat
a celor de la societatea IN-ECO spol. s r.o. poate duce la scaderea duratei de viata a dispozitivului si la anularea garantiei, daca pro-
voaca pagube. Conditiile de functionare aflate in afara controlului nostru, de ex. tensiunea sau presiunea apei incorecte, temperaturi
excesive sau alte conditii care ar putea influenta randamentul sau durata de viaté a produsului, vor fi, de asemenea, motive pentru
anularea garantiei.

Trebuie obtinuta aprobarea privind returnarea componentelor pentru efectuarea reparatiei in garantie si toate componentele returnate
trebuie platite distribuitorului dinainte. Daca distribuitorul descopera la verificare ca produsul sau componenta sunt defecte, le repara
gratuit sau le inlocuieste si returneaza in regimul FOB. Daca ajunge la concluzia ca societatea IN-ECO spol. s r.o. nu a incalcat conditi-
ile de garantie, distribuitorul va percepe pentru repararea sau inlocuirea pieselor taxe normale pentru regimul FOB. Piesele invechite
sau fabricate pe baza unor comenzi speciale nu vor fi returnate.

Aceasta garantie limitata standard se refera doar la conditiile de mai sus si este valabila pentru perioada de timp stabilita. Raspunde-
rea maxima a societatii IN-ECO spol. s r.o. in niciun caz nu trebuie s& depaseasca pretul contractual al produsului, piesei sau com-

ponentei reclamate ca fiind defecta, societatea IN-ECO spol. s r.o. nepreluand niciun fel de responsabilitate pentru daunele speciale,
indirecte sau ulterioare de orice natura, cauzate de dispozitivul defect.

NU EXISTA GARANTII PRESUPUSE iN MOD TACIT SAU EXPRIMATE CARE SA LE DEPASEASCA PE
CELE PREZENTATE iN ACEASTA GARANTIE STANDARD LIMITATA.

6.0 NEUTRALIZAREA DESEURILOR

La neutralizarea deseurilor trebuie procedat conform normelor legale in vigoare cu privire
la gospodarirea deseurilor.
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7.0 PARAMETRII TEHNICI

Putere Presiune Puterea Turatia Nivelul de
nominala de capat nominala a nominala a zgomot
de aspirare ABS motorului motorului (ISO 2151)
(m3/h) (mbar) (kW) (min) (dB)

Cantitatea Dimensiuni Intrarea /

de ulei . (L x Wx H) iesirea
(mm) gazului

ORV 20 20 1 0.75 3000 66 0.45 20 338 x 232 x 220 G 3/4”
ORV 40 40 0.1 A 1500 65 1 38 640 x 285 x 262 G 1%”
ORV 63 63 0.1 1.5 1500 67 2 55 635 x 406 x 289 G 1%”
ORV 100 100 0.1 2.2 1500 67 2 73 736 x 406 x 289 G 1%”
ORV 160 160 0.1 4.0 1500 70 5 140 854 x 492 x 411 G2’
ORV 200 200 0.1 4.0 1500 72 5) 140 854 x 492 x 411 G2
ORV 250 250 0.1 515) 1500 72 6.5 190 1000 x 581 x 410 G2
ORV 300 300 0.1 [25) 1500 74 6.5 190 1075 x 565 x 421 G2’
ORV 630 630 0.1 15 1000 7 15.0 700 1723 x 912 x 726 G3”

Nota: * Deoarece in cazul unei pompe concrete pot fi disponibile si/sau utilizate diferite tipuri de motoare, pe placuta de identificare a motorului trebuie
sa verificati intotdeauna valorile, de ex. pentru tensiune, intensitate, dimensiunile ramei etc. sau sa consultati producatorul.
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Lista componentelor pentru modelele ORV 10 a ORV 16

Nr. Descriere Nr. Descriere

1 Cilindru 408 Piulita hexagonala

15  Rotor 409 Rubber plate

22  Paleta 430 Placuta de identificare

26 Capac cilindru 431 Placuta cu sageata

46  Dop 440 Stabilizator de control pentru fluxul de gaz

48  Surubul capacului cu cap hexagonal intern
49  Inel de etansare O

50 Inel de etansare O

52 Surub pentru Capac cilindru

54  Saiba

57  Saiba

59  Surub pentru Capac cilindru

65  Stiftul arborelui

75  Cutia de evacuare

83  Vizor de nivel pentru ulei

84  Garnitura pentru vizor de nivel pentru ulei

88 Dop
89 Inel de etansare
95 Dop

96  Inel de etansare O

120 Filtru de evacuare

121 Inel de etansare O

125 Arc de compresie

141  Garnitura capacului orificiului de evacuare
145  Orificiului de evacuare

146  Surub, capacul orificiului de evacuare

159 Ansamblul supapei, orificiu de evacuare

181 Dop
182 Inel de etansare
183 Dop

184 Inel de etansare

185 Garnitura

186 Espuma técnica

187 Saiba

189  Surub

191 Piulitd hexagonala

250 Ansamblul supapei

251 Discul supapei

252 Inel de ghidare pentru vasul arcului
supapei

253 Inel de etansare O

253.1 Inel de etansare O

254  Arc de compresie

256 Garnitura

258 Inel retinere

260 Flansa orificiului de aspirare, vertical

260.1 Flansga orificiului de aspirare, orizontala

261 Ciur
265 Flansa orificiului de aspirare Surub
266 Saiba

275 Surub de retur pentru ulei
285 Supapa de retur pentru ulei
288 Inel de etansare

290 Conducta de retur ulei
400 Motor (50,60Hz)

400.1 Capac motor

400.2 Rulment

400.3 Ventilator

400.4 Capacul ventilatorului
400.5 Stiftul arborelui

400.6 Bloc terminal

405 Placuta
406 Surub
407 Saiba
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Nr.

1

5
15
18
22
25
26
30
31
35
42
43
46
47
49
50
53
54
57
58
60
63
64
65
66
75
78
79
80
83
84
88
89
re cu
90
95
96
99
100
105
106
107
108
115
120
121
125
126
130
136

Lista componentelor pentru modelele ORV 20 - ORV 300

Descriere

Cilindru

Surub cu cap hexagonal interior
Rotor

Carcasa rulmentului

Paleta

Placa frontala, pe partea motorului
Placa frontala, pe partea ventilatorului
Rulment

Distantier intre rulment si garnitura
Etansarea arborelui

Inel de blocare

Surub cu cap hexagonal

Inel de etansare

Dop

Inel de etansare O

Inel de etansare O

Surub cu cap hexagonal

Saiba

Surub cu cap hexagonal

Saiba

Pin conic

Dop

Inel de etansare

Stiftul arborelui

Stiftul arborelui

Cutia de evacuare

Bara, metal usor

Dispozitiv anti-aburire

Bara din tabla

Vizor de nivel pentru ulei

Inel de etansare, vizor de nivel pentru ulei
Dopul orificiului de umplere cu ulei
Inel de etansare, dopul orificiului de umple-
ulei

Manometru pe evacuare

Dopul orificiului de evacuare a uleiului
Inel de etansare O

Conector conducta
Filtru de ulei
Capac, cutie de evacuare
Garnitura plata, capacul cutiei de evacuare
Surub, cutie de evacuare
Saiba

Suportul filtrului de evacuare
Filtru de evacuare
Inel de etansare O
Ansamblul clemei cu arc pentru filtru
Surubul clemei cu arc pentru filtru
Sita
Garnitura plata, unitatea de operare a cutiei

de evacuare

137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
148
149
150

Saiba

Surub

Unitate de operare

Capacul orificiului de evacuare

Garnitura capacului orificiului de evacuare
Surubul capacului cu cap hexagonal interior
Saiba

Inel de blocare

Capac, orificiu de evacuare

Surub, capacul orificiului de evacuare
Deflector de ulei

Surubul capacului cu cap hexagonal intern
Saiba

Nr.

151
152
159
161
162
163
164
165
166
168
169
175
176
185
186
187
189
190
191
205
206
207
208
221
222

Descriere

Orificiu de evacuare, Sita groasa

Orificiu de evacuare, Sita fina

Ansamblul supapei, orificiu de evacuare

Bloc de operare ulei

Garnitura blocului de operare ulei

Surubul capacului cu cap hexagonal

Saiba

Surubul capacului cu cap hexagonal intern

Saiba

Inel de etansare O

Capacul supapei de pe orificiul de evacuare

Surubul capacului cu cap hexagonal intern

Saiba

Garnitura plata, cilindru/cutia de evacuare

Surub de ancorare

Saiba

Surub de ancorare

Saiba

Piulita

Capac lateral pentru orificiul de evacuare
Garnitura capacului

Surubul capacului cu cap hexagonal intern

Saiba

Surub tubular pentru armatura hidraulica
Surub tubular pentru armatura hidraulica,

direct

223

Surub tubular pentru armatura hidraulica,

articulatie/surub tubular

224
225
230
231
232
238
239
241
242
244
247
250
251
252
253
254
255
260
261
265
266
270
271
275
276
284
285
286
lice
288
289
290
291
292
293
297
300

Racord conducta

Armatura sistemului hidraulic

Conducta de ulei

Conducta de ulei

Conducta de ulei

Surubul capacului cu cap hexagonal intern
Saiba

Racitor ulei

Inel de etansare O

Capac ventilator

Surubul capacului cu cap hexagonal intern
Capac, inferior, orificiu de aspirare

Vasul arcului supapei, orificiu de aspirare
Inel de ghidare pentru vasul arcului supapei
Inel de etansare O

Arc, vasul arcului supapei

Inel de etansare O

Flansa orificiului de aspirare, superioara
Ciur

Surubul capacului cu cap hexagonal
Saiba

Dop

Inel de etansare

Supapa de retur pentru ulei

Inel de etansare

Surub tubular pentru armatura hidraulica
Surub, recircularea uleiului

Surub tubular al capacului armaturii hidrau-

Inel de etansare

Surub

Conducta de retur ulei, versiunea RA
Armatura sistemului hidraulic, directa
Duza carburatorului

Conducta de retur ulei, versiunea RC
Capacul blocului ventilator

Suportul portant al motorului
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Nr.

301
302
306
307
311
312
313
315
320
321
322
323
326
331
333
340
341
342
345
353
360
390
391
392
393
400
401
402
409
411
413
415
416
417
419
421
422
423
424
425
430
431
436
440
470

Descriere

Surubul capacului cu cap hexagonal

Saiba

Flans& motor

Saiba

Jumatate de ambreiaj

Insertia ambreiajului

Jumatatea de ambreiaj din partea motorului

Borna de plastic

Distantator

Ventilator

Ventilator axial

Surub cu cap hexagonal intern

Inel de blocare

Surub de reglare

Surub de reglare

Capacul ventilatorului

Surub autoforant

Carcasa, plastic

Scutul capacului ventilatorului

Surubul capacului cu cap hexagonal intern

Saiba

Adaptor pentru surub cu ochi

Surub cu ochi

Saiba

Surubul cu cap hexagonal

Motor

Surubul capacului cu cap hexagonal

Saiba

Distantier pentru piciorul motorului
Saiba plata

Surub de reglare cu fanta in cap

Surubul capacului cu cap hexagonal

Surub, piciorul motorului

Surub de reglare

Distantier, piciorul motorului

Piciorus, cauciuc

Piciorus, cauciuc

Saiba de blocare

Piulita hexagonala

Surub de ancorare

Placuta de identificare

Placuta cu sageata

Placuta cu date de intretinere

Ansamblu stabilizator fluxul de gaz
Surub tubular pentru armatura sistemului

hidraulic

471

Conducta, garnitura stabilizatorului fluxului

de gaz

472

Supapa, stabilizator de control pentru fluxul

de gaz

473
474
475
476
477
478
479

Ambreiaj

Filtru, garnitura stabilizatorul fluxului de gaz
Filtru, supapa de aerisire

Articulatia stabilizatorului fluxului de gaz
Supapa de aerisire

Surubul capacului cu cap hexagonal

Saiba

Notéa: Aceasta lista a componentelor contine pie-
se pentru toate tipurile de pompe specificate in
acest manual. Modelul dvs. concret nu trebuie sa
contina neaparat toate piesele (5) enumerate in
aceasta lista. La compararea numerelor pieselor
verificati figura cu modelul pompei sau consultati
producatorul.
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